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lhr Schreiben vom 29. Marz 2022

Sehr geehrte Frau Landtagsprasidentin,
das Ministerium fir Verkehr nimmt zu dem Antrag wie folgt Stellung:

Der Landfag wolle beschlieRen,
die Landesregierung zu ersuchen

zu berichten,

T welche Kenntnis sie (iber die seit etwa Mitte Méarz 2022 auftretenden Zugausfélle
auf der Schwarzwaldbahn zwischen Karlsruhe und Konstanz durch die
Reduzierung des Fahrplantakts und den gleichzeitigen Einsatz abweichenden
Wagenmaterials hat;



Hier spielen zwei Faktoren eine Rolle, die unmittelbar jedoch weder durch das
Land Baden-Wirttemberg noch durch die DB Regio AG zu beeinflussen sind.

1)Erhéhter Verschlei® an den Drehgestellen der Fahrzeuge:
Der genaue Grund der Probleme kann von der DB momentan noch nicht mit
Gewissheit genannt werden. Auf den ersten Blick scheint es so, dass nach der
Sanierung der Bergstecke zwischen Hausach und St. Georgen der Rad-
Schiene-Kontakt nicht mehr verschleiBarm verlauft. Ein ahnliches Phdnomen ist
kirzlich auch auf der Strecke der Schwabischen Alb-Bahn nach einer
Streckensanierung aufgetreten. Die Wagen mussen seither alle 7.000 Kilometer
zur Untersuchung und eventuellen Nachbehandlung, wodurch sie dem Betrieb
auf der Schwarzwaldbahn entzogen sind.

2)Kriegsauswirkungen:
Wesentliche Teile der Drehgestelle der von der DB eingesetzten
Doppelstockwagen stammen aus dem Azowstal-Werk in Mariupol. Dieses wurde
durch die russischen Angriffe weitgehend zerstort, sodass gegenwartig kein
Nachschub an Ersatzteilen erfolgt. Dieses Problem wird in Kiirze auch
deutschlandweit auftreten. '

Zusammen genommen fiihrt dies zu einem Mangel an einsatzfahigen Fahrzeugen.
Es wird daher die Strategie verfolgt, lieber ein reduziertes, dafir aber dauerhaft
verlassliches Angebot zu fahren als nun alle Ressourcen zu verfahren, dann aber
im Sommer ohne einsatzfahige Reisezugwagen dazustehen.

wie sich die Zahlen der Fahrgéste, die auf der Schwarzwaldbahn zwischen
Offenburg und Karlsruhe einerseits und zwischen Offenburg und Konstanz
andererseits je Stunde befordert werden, entwickelt haben, zumindest unter
Darstellung der jeweiligen Fahrgastzahlen im Normalbetrieb, der jeweiligen
Fahrgastzahlen vor den vorgenannten Ereignissen Mitte Mé&rz 2022 und nach den
Ereignissen Mitte Mérz 2022,

Dem Land liegen noch keine aktuellen Fahrgastzahlen fur das Jahr 2022 vor.
Bzgl. der Fahrgastzahlentwicklung von 2016 bis einschlieflich Ende 2021 zeigt die
folgende Tabelle die Entwicklung der Einsteigerzahlen des Netzes 13




(Schwarzwaldbahn) an einem durchschnittlichen Werktag je halbjahrlicher
Zahlperiode:

Halbjahr Offenburg-Konstanz Offenburg-Karlsruhe

2.HJ 2016 ' 11.363 9.792
1.HJ 2017 ' : 10.522 9.770
2.HJ 2017 11.540 10.131
1.HJ 2018 10.664 9.508
2.HJ 2018 11.571 10.284
1.HJ 2019 11.177 9.987
2.HJ 2019 12.325 9.945
1.HJ 2020 8.407 7.604
2.HdJ 2020 8.073 7.159
1.HJ 2021 ' ' 5.154 4802
2.HJ 2021 8.358 7.739

Ab dem 1.Halbjahr 2020 zeigen sich die pandemiebedingten Nachfragerlickgénge.
Die Fahrgastzahlen des aktuellen Jahres liegen noch nicht vor.

welche Befdrderungskapazitédten nach dem zugrundeliegenden Verkehrsvertrag
mit dem beauftragten Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) je Stunde zwischen
Offenbufg und Karlsruhe einerseits und zwischen Offenburg und Konstanz
andererseits zur Verfiigung stehen miissen;

Jeder Zug der Schwarzwaldbahn verfugt Gber rund 420 Sitzplatze, davon etwa
400 in der 2. und 20 in der 1. Klasse. Bei einem Stundentakt entsprechen diese
Zahlen auch der stundlichen Befdrderung'skapazitét. Hinzu kommen
abschnittsweise die Parallelverkehre wie etwa jene der DB zwischen Karlsruhe
und Offenburg, die der SWEG zwischen Appenweier, Offenburg und Hornberg,
der HzL-Ringzug auf der Baar oder der Seehas der SBB GmbH im Hegau.

welches Wagenmaterial im Verkehrsvertrag mit dem beauftragten EVU zum
Einsatz auf der Schwarzwaldbahn festgeschrieben ist - unter Angabe der sich
daraus ergebenden Beférderungskapazitéten je Stunde;




Definiert sind Doppelstockziige aus einer Lokomotive der Baureihe 146.2 und vier
Doppelstockwagen. Zu den Kapazitaten wird auf die Antwort zu Frage 3
verwiesen.

welches Wagenmaterial seit dem 17. Mérz 2022 auf der Schwarzwaldbahn
tatséchlich eingesetzt wird — unter Angabe der Auswirkungen dieser
Abweichungen auf die tatséchlich je Stunde angebotene Befbrderungskapazitét;

Das Fahrzeugmaterial ist identisch zu den unter Frage 4 genannten Loks und
Wagen. Jedoch kann es wegen der unter Frage 1 genannten Randbedingungen
mitunter zu verkiirzten Ziigen kommen, auch wurde aus den genannten Griinden
das Gesamt-Zugangebot auf rund 2/3 des normalen Angebotes reduziert.
Vereinzelt kommt es auch zum ersatzweisen Einsatz von Doppelstockwagen aus
anderen Einsatzstellen der Deutschen Bahn AG, welche aber in etwa die gleiche
Kapazitéat wie jene der Schwarzwaldbahn aufweisen.

welche Abweichungen von dem im Verkehrsvertrag mit dem beauftragten EVU auf
der Schwarzwaldbahn zwischen Offenburg und Karlsruhe einerseits und zwischen
Offenburg und Konstanz andererseits festgeschriebenen Fahrplantakt seit dem

17. Mérz 2022 festzustellen sind - unter Angabe des Soll- und des Ist-Taktes
sowie der Soll- und Ist-Fahrzeiten und etwaiger Abweichungen dieser Fahrzeiten
vom Fahrplan); | |

Bezogen auf die Zugkilometer verkehren aktuell etwa 64% der bestellten Leistung.
Zwischen Karlsruhe und Offenburg wird nach kurzzeitigen Reduzierungen nun
grundsatzlich wieder das Regelangebot gefahren (ein-Stunden-Takt).

Zwischen Offenburg, Villingen und Konstanz ist das Angebot der
Schwarzwaldbahn auf einen zwei-Stunden-Takt (Soll: ein- Stunden-Takt)
ausgedinnt worden. Diese Ziige verkehren in den gewshnlichen Fahrzeiten.
Wegen der noch nicht final untersuchten, unter Frage 1 genannten Problematik
beim Rad-Schiene-Zusammenspiel auf der Bergstrecke, kam es bis Ende April
2022 in diesem Bereich noch zu Geschwindigkeitsreduzierungen, wodurch
Verspatungen im Bereich von etwa 3-5 min entstanden. Zudem vereinbarten DB
Regio und NVBW bei einzelnen Zuge zusétzliche Halte, um damit die entfallenen




Halte ausgefallener Ziige zu ersetzen. Beispielhaft sei ein Halt morgens am
Offenburger Kreisschulzentrum genannt.

welche Griinde es fiir die genannten Abweichungen bei Fahrplantakt, Fahrzeiten
und Wagenmaterial gibt — unter Angabe der jeweils fiir solche Abweichungen im
Verkehrsvertrag festgelegten Folgen wie zum Beispiel Pénalen;

Zu den Griinden fur den abweichenden Fahrzeugeinsatz und die
Fahrplananpassungen wird auf die vorstehenden Ausfiihrungen verwiesen.
Grundsatzlich werden nicht abgestimmte Fahrtausfalle und
Kapazitatsreduzierungen monetar sanktioniert.

inwieweit sie bestétigen kann, dass wie im ,Siidkurier” berichtet (online-Ausgabe
vom 18. Méarz 2022), an den urspriinglich verwendeten Wagen die Reifen in einer
Weise abgefahren waren, die ein Sicherheitsrisiko darstelle - bitte unter Angabe,
wie sie ein solches Sicherheitsrisiko von der Geféhrlichkeit einschétzt und was sie
zu unternehmen gedenkl, dass solche Sicherheitsrisiken zukiinftig nicht erneut
eintreten kénnen;

Ein Sicherheitsrisiko bestand nach Kenntnissen des Ministeriums flr Verkehr zu
keiner Zeit, die Fahrzeuge werden regelmafig tberwacht. Dies wird durch die
Tatsache belegt, dass die Schaden entdeckt wurden, bevor sie in einen '
tiberkritischen Bereich gekommen sind. Um dies weiterhin zu gewahrleisten
wurden die Prifintervalle deutlich nach unten gesetzt, um das VerschleiRverhalten
intensiver zu beobachten. Zusatzlich wurden Sofortmanahmen eingeleitet, um
weiteren Schaden zu verhindern.

wann der vertragsgemaRe Regelbetrieb auf der Schwarzwaldbahn wieder
aufgenommen werden soll;

Seit dem 23. April 2022 verkehren die Zuige auf der Schwarzwaldbahn wieder mit
regularer Geschwindigkeit, allerdings miissen die Radsétze der Fahrzeuge
weiterhin alle 7.000 km vermessen werden. Aus diesem Grund gilt der derzeitige
Ersatzfahrplan bis mindestens 29. Mai 2022. Die Riickkehr zu einem Fahrplan
ohne Ausdiinnungen steht in unmittelbarem Zusammenhang mit der




Ersatzteilversorgung mit Radsatzen, die aktuell aufgrund des russischen
Angriffskriesgs auf die Ukraine ruht, und-kann aktuell schwer prognostiziert
werden. Allerdings ist es DB Regio gelungen, einen Ersatzlieferanten fur
Radsatzscheiben zu gewinnen, der die Lieferausfalle aus der Ukraine abfedern
soll. Mit einer Lieferung ist ab etwa Juli zu rechnen, sodass nach Angaben der DB
Regio in diesem Zeitraum auch eine Entspannung der Situation auf der
Schwarzwaldbahn maglich sein sollte.

10. ob fiir ausfallende Ziige Schienenersatzverkehre zur Kapazitdtsaufstockung und
Takteinhaltung méglich sind bzw. angeboten werden - unter Angabe der Griinde,
warum dies nicht geschieht.

Die Einrichtung eines Schienenersatzverkehres wurde erwogen. Dieser wére von
den Fahrzeiten allerdings unattraktiv und wiirde erfahrungsgemaf kaum genutzt
werden, da der Bus ab einem bestimmten Punkt bereits wieder vom néchsten Zug
eingeholt worden ware. Daher wurde von der Einrichtung eines SEV abgesehen.
Vielmehr bemiithen sich DB Regio und NVBW gegenwértig um den Einsatz von
Ersatzfahrzeugen, um zumindest die gréfiten Defizite im Fahrplan abmildern zu
kénnen.

Mit freundlichen GrilRen

Winfried Hermann MdL
Minister fur Verkehr
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Sehr geehrter Herr Abgeordneter,

beigefiigt erhalten Sie die Stellungnahme der Regierung zu lhrem oben genannten An-
trag.

GemaR § 54 Absatz 3 der Geschaftsordnung werden Antrage fur die Weiterbehandlung
im zustandigen (federfihrenden) Ausschuss und Fraktionsantrage fur eine Weiterbe-
handlung im Plenum vorgesehen, es sei denn, der Antragsteller erklart gegentber dem
Prasidenten, dass eine Weiterbehandlung nicht gewiinscht wird.

Sofern abweichend von § 54 Absatz 3 der Geschaftsordnung keine Weiterbehandlung
oder eine Behandlung des Antrags in einem anderen als dem federfuhrenden Ausschuss
— welcher jedoch dem Geschaftsbereich eines Ministeriums zugeordnet sein muss, das
bei der Abgabe der Stellungnahme beteiligt war — erfolgen soll, darf ich Sie bitten, dies
mit dem in der Fraktionsgeschaftsstelle hinterlegten Vordruck mitzuteilen.

Fir Fraktionsantrage, die nicht auf die Tagesordnung einer Sitzung des Landtags gesetzt
werden sollen (keine Weiterbehandlung) oder die stattdessen in einem Ausschuss be-
handelt werden sollen, darf ich Sie ebenfalls bitten, Entsprechendes mit dem genannten
Vordruck mitzuteilen.

Mit freundlichen Griifien
gez.

Christine Werner
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